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1. Einleitung

Der Brieftaubensport hat in Deutschland eine lange Tradition und wird bundesweit
von etwa 50.000 Zichtern betrieben, von denen etwa die Halfte an Distanzfliigen
teilnehmen. Insgesamt werden etwa 2,5 Millionen Brieftauben gehalten. Die Dachor-
ganisation ist der Verband Deutscher Brieftaubenzichter e.V. (Verband) mit Sitz in
Essen. Die Gliederungen des Verbands sind Regionalverb&nde, die sich in Reise-
vereinigungen und Vereine aufgliedern. Der Verband betreibt in Essen eine Tauben-
klinik zur Beratung aller Ztichter und zur Fortbildung von Tierarzten.

Brieftauben werden ausschlie3lich als Sporttiere genutzt, wobei die Flugleistung das
wesentliche Selektionskriterium ist. Damit ist die Verpflichtung verbunden, das Trai-
ning, den Transport und den Auflass verantwortungsvoll durchzuftihren, um Tierver-
luste zu vermeiden.

Zur Bewertung des Brieftaubensports unter dem Gesichtspunkt des Tierschutzes
sind detaillierte Kenntnisse Uber die Haltung und Zucht, den Transport und die Dis-
tanzfliige erforderlich. Das vorliegende Merkblatt soll dazu beitragen, den Schutz der
Tiere entsprechend dem Tierschutzgesetz zu sichern, sowohl Amtstierarzte als auch
prakt. Tierarzte Uber die Besonderheiten dieses Sports zu informieren und Hinweise
fir ihre Betreuungs- und Uberwachungstatigkeit zu geben.

2. Informationen zum Brieftaubensport

2.1 Geschichtliches

Die Stammform der Brieftaube ist die Felsentaube, die folgende Verhaltensweisen
zeigt:

- Nestbau in Felsenhdhlen oder Steinbauten,
- Schwarmverhalten,
- Standorttreue.

Bereits vor Jahrtausenden wurden Haustauben unterschiedlicher Rassen in ver-
schiedenen Gegenden der Erde (Indien, Persien, Agypten) als Botentauben genutzt.
Diese Tauben gelangten auch nach Europa (England, Belgien, Niederlande,
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Deutschland) und wurden mit anderen Taubenrassen verpaart. Die planmalige
Zucht von Brieftauben begann vor tiber 300 Jahren.

Belgien gilt als das Ursprungsland des Brieftaubensports, hier fand 1815 der 1. Dis-
tanzflug statt. In Deutschland entwickelte sich Aachen zum Zentrum der Brieftauben-
zucht. Von dort breitete sie sich zunachst an Rhein und Ruhr, aber auch in Westfalen
und Norddeutschland aus. Es entstanden Reisevereine, die Distanzfliige bis zu mehr
als 1000 km organisierten.

Der herausgeziichtete Typ der Brieftaube zeichnet sich durch einen harmonischen
Korperbau und ein aufmerksames Wesen aus. Gute Voraussetzungen fur die Flug-
leistung bieten die langen Flugel, die kraftig entwickelte Brustmuskulatur und die
Stromlinienform des Korpers.

2.2 Zuchtziel

Der Verband hat sich das Ziel gesetzt, die Brieftaube als Kulturgut zu erhalten und
den Brieftaubensport zu férdern. Dazu wurde 2007 das geltende Zuchtziel beschlos-
sen. Eine Allround-Brieftaube soll folgende Eigenschaften haben:

- Ausgepragter Orientierungssinn und starker Heimkehrwille bei allen Wetterla-
gen (Diese Forderung wird jedoch durch Auflassverbote in der Checkliste fir
Flugleiter bei bestimmten Witterungsbedingungen relativiert, um hohe witte-
rungsbedingte Verluste zu vermeiden),

- korperliche Leistungsfahigkeit zur Bewaltigung von Eintagesstrecken bis zu
700 km bzw. von Ubernachtfliigen mit einer an zwei Tagen zuriickzulegenden
Hochstentfernung von 1300 km (Weitstreckentaube),

- korperliche Leistungsfahigkeit zur Erlangung einer Spitzengeschwindigkeit von
130 km/h,

- schnelle physische Regenerationsfahigkeit.

Zur Erreichung des Zuchtziels werden Prifungen in Form von Distanzfligen mit un-
terschiedlichen Streckenlangen durchgefuhrt:

- Alttauben (jahrig und &lter)100-700 km
- Jungtauben (im Geburtsjahr) 80-400 km

- Weitstreckentauben bis 1150 km

Folgende Entfernungsschritte im Flugjahr wurden festgelegt:

- Kurzstrecken 100-349 km
- Mittelstrecken 301-499 km
- Weitstrecken 500-700 km

- Ubernachtfliige bis zu 1150 km
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Zur Bewertung des Kriteriums der Regenerationsfahigkeit wird die regelméaRige Teil-
nahme an Fligen im Abstand von 1 bzw. 2-3 Wochen (Verbands- bzw. Weitstre-
ckenflige) angestrebt.

Auf die hinsichtlich des Exterieurs geforderten Merkmale soll an dieser Stelle nicht
eingegangen werden, da sie fur den Brieftaubensport zweitrangig sind.

2.3 Gesetzliche Grundlagen und Regelungen des Verbands

Auch fur den Brieftaubensport gelten die Forderungen des Tierschutzgesetzes
(TSchG) in der geltenden Fassung. In 8 1 wird gefordert, das Leben und Wohlbefin-
den zu schitzen, und verboten, einem Tier ohne verninftigen Grund Schmerzen,
Leiden oder Schaden zuzufugen. Der verniinftige Grund sollte im Sinne eines recht-
fertigenden Grunds interpretiert werden..

In 8§ 2 TSchG werden die Anforderungen an die artgemafe Tierhaltung formuliert.
Fir den Flugsport ist weiterhin 8 3 Nr. 1 TSchG von Bedeutung: ,Es ist verboten, ei-
nem Tier aul3er in Notféllen Leistungen abzufordern, denen es wegen seines Zu-
standes offensichtlich nicht gewachsen ist oder die offensichtlich seine Kréafte Gber-
steigen®.

Die fur die Distanzflige verantwortliche Person ist der Flugleiter, der allein fir den
jeweiligen Flug weisungsberechtigt ist. In der Reiseordnung des Verbands (2007)
sind in 8§ 2a die Aufgaben und Pflichten des Flugleiters aufgefuhrt. Die vom Verband
organisierte Ausbildung und Zertifizierung der Flugleiter und die Verwendung der
Checkliste fur die Distanzflige sollen dazu beitragen, Fehlauflasse und damit hohe
Tierverluste zu verhindern. Forderungen hinsichtlich Tiergesundheit und Einhaltung
des Tierschutzgesetzes sind in 8 5 der Reiseordnung aufgefihrt.

In 8 3 Nr. 1b TSchG wird verboten, ,an einem Tier bei sportlichen Wettkampfen oder
ahnlichen Veranstaltungen Dopingmittel anzuwenden®. Dazu ist in der Reiseordnung
des Verbands (8 25a) gefordert, dass nur Tiere gesetzt werden, die nicht gedopt
sind. Weiterhin existiert eine Verordnung des Verbands zur Durchfihrung von Do-
pingkontrollen (2007) mit naheren Ausfihrungen zu 8 25 a der Reiseordnung.

Im Brieftaubensport ist weiterhin 8 3 Nr. 3 TSchG zu beriicksichtigen, der verbietet,
»ein im Haus, Betrieb oder sonst in der Obhut des Menschen gehaltenes Tier auszu-
setzen oder es zurlckzulassen, um sich seiner zu entledigen oder sich der Halter-
oder Betreuerpflicht zu entziehen“. Daraus ist fur den Zichter eindeutig die Pflicht
abzuleiten, verflogene Tauben zurtickzuholen. Die Zugeflogenen-Regelung (2007)
und die Bestimmung von Vertrauenspersonen der Regionalverbéande und Reisever-
einigungen, bundesweit sind das etwa 600, an die verflogene Tauben gemeldet wer-
den sollen, die dann den Rucktransport organisieren, schafft die Voraussetzungen
zur Riuckfuhrung. Es existiert ein spezielles Flugblatt mit Hinweisen, wie beim Auffin-
den einer Brieftaube zu verfahren ist. Entsprechend der Verbandssatzung mussten
ursprunglich nur die auf Fligen gesetzten Tauben einen Ring mit der Telefonnummer
des Zuchters tragen. Auf der Mitgliederversammlung vom 15. 01. 2009 wurde eine
Kennzeichnungspflicht fur alle Brieftauben beschlossen, wonach diese mindestens
mit der Telefon-Nummer des Eigentiimers gekennzeichnet sein mussen. Damit soll
die Ruckfuhrung verflogener Tauben erleichtert werden.

In den Vorschriften fir Halter von Kabinenexpressen (2007) wird auf allgemeine Re-
gelungen zum StralRenverkehr hingewiesen.
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Nach 8 26 der Viehverkehrsverordnung i. d. gelt. Fassung mussen Taubenhalter ih-
ren Bestand dem zustandigen Veterindramt melden. Es wird jedoch nicht die Rasse
der Tauben erfasst, deshalb haben die Veterinaramter keine Kenntnis tber die Brief-
taubenbesténde in ihrem Verantwortungsbereich.

Da Brieftauben tierseuchenrechtlich nicht als Gefliigel, sondern als sonstige Végel
gelten, missen sie bei Ausbruch der Vogelgrippe nicht getdtet werden.

2.4 Der Taubenschlag

Der Schlag muss den Tauben einen adaquaten Lebensraum mit geeigneten Nistplat-
zen bieten. Der Raum muss hell sein, wozu gro3e Fenster und ein weil3er Anstrich
beitragen. Zusatzliche Dachfenster sind zur zeitweisen Bellftung vorteilhaft. Die
Schlage kénnen zu ebener Erde (Gartenschlage) oder als Dachschlage gebaut wer-
den. Von entscheidender Bedeutung ist das Raumklima. Die Luftfeuchte soll nicht
Uber 60% betragen und keine Staubentwicklung vorhanden sein. Die Besatzdichte
sollte bei 4 Alttauben/Jéhrige je 1m2 bzw. 2 m* liegen, bei Jungtauben um die Halfte
niedriger. Fir den Boden werden zwei Varianten praktiziert. Einmal wird auf Einstreu
verzichtet, zum anderen eine Matte aus Erbsenstroh und grobem Rindenmulich (frei
von Schimmelpilzen und Pflanzenschutzmitteln!) verwendet, die in grof3eren Abstan-
den ausgewechselt wird. Die Zeitabstande zwischen den Reinigungen werden durch
das Stallklima bestimmt.

Da Tauben nicht kalteempfindlich sind, kbnnen sie in nicht warmegedammten, aber
zugfreien Schlagen gehalten werden. Durch ausreichende Luftungsmdglichkeiten
und/oder Sonnenschutz (Jalousien, Windbrechnetze u. a.) ist ein Warmestau in Peri-
oden extrem hoher AuB3entemperaturen zu verhindern. Die Raumhdhe soll 2,25 m
nicht tbersteigen, andererseits die aufrechte Haltung des Betreuers erméglichen. Die
Gesamtflache groRRer Schlage ist durch Gitter- oder Lattenwande aufzuteilen. Diese
verhindern gegenuber festen Trennwéanden eine Verschlechterung des Klimas und
bieten eine bessere Ubersicht. Bei der zeitweiligen Trennung der Geschlechter mus-
sen die Zwischenwénde jedoch die gegenseitige Sicht verhindern.

Tauben mussen die Mdglichkeit zur Beobachtung der Umgebung haben, um unter-
schiedliche Formen der Bewdlkung, aber auch Greifvogel kennenzulernen. Durch
grobmaschige Gitter an den Fenstern und kleine Volieren am Ausflug wird ihnen das
ermoglicht. Wenn der Freiflug zur Vermeidung von Verlusten durch Greifvogel nur
stark eingeschrankt oder ganzlich unmdglich ist, sollte ein Ausgleich durch geraumi-
ge Volieren geschaffen werden. Freiflug gewahren viele Zichter von Mitte Mé&rz bis
Mitte Oktober.

Die Inneneinrichtung besteht in den Zuchtschlagen aus regalartig angeordneten Nist-
zellen fur ein Paar mit 2 Abteilen nebeneinander oder hintereinander. Die offene Zel-
le dient zum Anflug, wahrend die geschlossene Vorderfront der anderen bzw. die hin-
tere Lage den Brutplatz schitzt. An Witwerschlage sind die gleichen Anforderungen
zu stellen. Uberzahlige Sitzmoglichkeiten fiihren zu Kampfen um diese. In Reise-
schlagen genigen regalartige Einzelplatze. Um die Jungtauben an den Schlag zu
gewohnen, missen in den Jungtierschlagen besonders attraktive Sitzplatze in Uber-
zahl (etwa 10%) vorhanden sein. Sie kdnnen ebenfalls regalartig, jedoch ohne Ver-
schlussgitter, angeordnet sein.

Zur Wasserversorgung werden hochgestellte Stulp- oder Rinnentranken verwendet,
die regelmafdig zu reinigen sind. Das Futter wird in Trogen auf dem Boden oder auf
Futtertischen verabreicht, die durch Bigel davor geschiitzt werden, dass die Tiere sie
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verschmutzen. Es ist auch Ublich, das Futter fur Jungtauben auf den Boden zu streu-
en, damit sie die schlagspezifischen Keime aufnehmen und eine Immunitat bilden
konnen.

Dem Wohlbefinden der Tauben dient das Baden, wozu ihnen in Abhangigkeit von
den Umgebungstemperaturen ein- oder mehrmalig in der Woche flache Behéalter mit
Wasser (bis zu 8 cm Wassertiefe) auf Flachdachern oder zu ebener Erde bereitzu-
stellen sind.

2.5 Zucht

Tauben erreichen ein Alter bis zu 20 Jahren und sind 10 -15 Jahre fruchtbar. Sie
werden mit einem Partner verpaart, mit dem sie dann mindestens eine Zuchtsaison
zusammen bleiben. Zur Begrenzung der Nachkommen und zur Teilnahme an Dis-
tanzfligen werden die Paare jedoch meist nach 1-3 Bruten getrennt. Das Gelege be-
steht aus 2 Eiern, die Brutdauer betragt 17 - 18 Tage, die Nestlingsphase 21 - 25
Tage.

Die Selektion der Zuchttiere erfolgt in erster Linie nach der Abstammung, der Flug-
leistung und dem dafir erforderlichen Kérperbau. Dabei werden entsprechend den
unterschiedlichen Anforderungen an die Flugleistung bei den Verbands- und Weit-
streckenfliigen zwei unterschiedliche Zuchtrichtungen verfolgt.

Die selektierten Tiere werden geschlachtet, Uberwiegend im eigenen Haushalt ver-
braucht. Mit Arzneimitteln (Antibiotika, Chemotherapeutika) behandelte Tiere durfen
jedoch erst nach der vorgeschriebenen Wartefrist zur menschlichen Erndhrung ver-
wendet werden.

2.6 Grundlagen des Flugsports

Das starkste Motiv der Tauben zur Rickkehr in die heimatlichen Schlage liegt in der
genetisch fixierten Schlagtreue.

Eine wichtige Rolle spielt bei Distanzfligen neben der Gesundheit und Kondition der
Tiere ihre Erfahrung. Dazu ist erforderlich, den Jungtauben 1 - 3 Wochen nach dem
Absetzen die Moglichkeit zum regelméRigen Freiflug zu geben, damit sie beim ,Zie-
hen* die Flugfahigkeit, ihr Reaktions- und Orientierungsvermdgen trainieren. Beson-
ders wichtig ist weiterhin die Gewoéhnung der Jungtauben an den Aufenthalt in den
Transportbehéltern (Kassetten), an die Fahrten und an die Trinkwasseraufnahme im
Transportfahrzeug. Dazu dienen zunachst Aufenthalte Gber Nacht, dann Auflasse in
geringer Entfernung von den Heimatschlagen, gefolgt von Trainingsfligen mit zu-
nehmender Streckenldnge. Dabei lernen sie den Flug im Schwarm in Richtung ihrer
Schlage. Die Tierverluste auf Distanzfligen verringern sich im Verlauf der Flugsai-
son, was auf eine zunehmende Erfahrung der Tauben und den Muskelaufbau zu-
rackzufiihren ist.

Die Fluggeschwindigkeit der Brieftauben ist vom Wind abhéngig:
- Windstille: ca. 80 km/h,
- Gegenwind: 60 - 75 km/h,
- Ruckenwind: 100 -130 km/h.
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Distanzflige werden mit unterschiedlichen Bedingungen von unterschiedlichen Star-
tern durchgefihrt:

- Verbandsfliige durch Reisevereinigungen und Transportgemeinschatften,
- Weitstreckenfliige durch Weitstreckenklubs,
- TribUnenflige durch private Veranstalter.

Jahrige und Alttauben werden in der Flugsaison von April bis Juli in mehreren Flligen
eingesetzt, die Jungtauben des laufenden Jahres von August bis Mitte September.
Die Flige werden Uberwiegend an den Wochenenden durchgefihrt, die besten Tiere
mit Preisen ausgezeichnet und in Preislisten verotffentlicht. Auszeichnungen (mehre-
re Meisterschaften, Medaillen u.a.) werden auf Verbands-, Regionalverbands-, Rei-
severeinigungs- und Vereinsebene nach jahrlich festgelegten Vergabebedingungen
vergeben.

2.7  Transport zum Auflassort

Brieftauben werden in Spezialfahrzeugen (Kabinenexpress) in Kassetten (Boxen,
Kdrben) zum Auflassort beférdert, die im Besitz der jeweiligen Reisevereinigung oder
von Transportgemeinschaften sind.

In der Transportrichtlinie des Verbands (2008) werden folgende Anforderungen ge-
stellt:

Kabinenexpresse (alte und neue Fahrzeuge) missen so beschaffen, betrieben und
gewartet werden, dass Leiden und Verletzungen der Tauben beim Einsetzen,
Betreuen, Versorgen, Transportieren und Auflassen vermieden werden. Sie missen

folgenden technischen Mindestanforderungen genigen:

- amtlich zugelassen, versichert und transportsicher im Sinne der StVO,

- die geschlossenen Flachen der Fahrzeuge (Dach, Wande) missen den tech-
nischen Vorschriften fur Tiertransporte entsprechend gedammt und moéglichst
mit hellem Auf3enanstrich versehen sein,

- es muss eine lufttechnische Anlage vorhanden sein, die auch bei nicht laufen-
dem Fahrzeugmotor Uber Batteriebetrieb funktioniert (Zwangsliftung), bei
Ausfall der Batterie muss Handbetrieb mdglich sein

- wetterabhangig muss eine Querluftung bei Standzeiten mdglich sein,

- natdrliche Belichtung durch Plexiglasplatten, bei Dunkelheit eine batteriebe-
triebene Innenbeleuchtung ,

- Bordbuch und Fahrtenschreiber, soweit gesetzlich gefordert,

- Beschriftung mit dem Namen der Reisevereinigung, der Flug- oder Transport-
gemeinschatft,

- kapazitatsgerechter Wasserbehalter mit einer hydraulischen Pumpanlage oder
unter dem Dach gelegen,

- Wasserrinnen, die leicht zu reinigen sind,
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- Abflusssystem zur schnellen Entleerung der Wasserrinnen nach jedem Tran-
ken,

- Temperaturmesstechnik zur Uberwachung der Innentemperatur,

- die Kassetten miussen so beschaffen sein, dass es zu keinen Verletzungen
der Tauben kommen kann.

Jeder Kabinenexpress ist mit einer speziellen Bedienungsanleitung auszustatten, die
insbesondere die klimatischen Erfordernisse, wie Kontrolle der Innentemperatur, die
Zu- und Abluft (Sauerstoff), sowie die Transportpausen und Trankung regelt. Sie be-
inhaltet weiterhin alle Arbeitsschritte der Versorgung wahrend des Transports bis
zum Start der Tauben, auch die bei Ubernachtungen erforderlichen Manahmen.

Der Transport stellt fir die Tiere eine Belastung dar, verursacht durch die Trennung
von der gewohnten Umgebung, vom Betreuer und den Artgenossen. Deshalb mus-
sen die Transportbedingungen optimal gestaltet werden. Wichtig ist eine Gewdhnung
der Tauben an die beim Transport herrschenden Bedingungen, was besonders fur
Jungtauben von entscheidender Bedeutung fur zukinftige Fllige ist. Sie missen ins-
besondere die Kassetten und die Vorrichtungen zur Wasserversorgung kennen und
nutzen lernen.

Das Einsetzen in den Kabinenexpress erfolgt gegen Abend, damit die Fahrt in den
Nachtstunden vor sich gehen kann. Es kann an einer Einsatzstelle erfolgen, zu der
die Tauben von den Ziuchtern gebracht werden. Diese individuellen Transporte mus-
sen die gleichen Anforderungen hinsichtlich Besatzdichte, Temperatur und Sauer-
stoffzufuhr wie der eigentliche Transport erfullen. Wird dies nicht beriicksichtigt, ge-
hen die Tiere mit einem Handicap auf die Reise. Werden Tiere an auseinanderlie-
genden Orten eingesetzt, verlangert sich fur viele Tiere die Fahrt im Kabinenexpress.
Es muss das Bestreben sein, die eigentliche Transportdauer moglichst kurz zu halten
und den Tauben vor dem Auflass am Morgen eine Ruhephase zur Erholung und
Trankwasseraufnahme von mindestens 60 Minuten zu gewahren.

In modernen Fahrzeugen bestehen die Kassetten (etwa 100 x 80 cm) aus Alumini-
umblech und Plexiglas und sind einzeln herauszuziehen, was die Reinigung und
Desinfektion wesentlich erleichtert. Eine Unterlage aus Wellpappe sorgt fur einen si-
cheren Stand der Tiere und ist nach jedem Flug zu entsorgen. Die Ho6he der Boxen
muss 23 — 25 cm betragen. Das Einsetzen der Tauben erfolgt einzeln von auf3en
durch eine schmale Klappe, der Flugstart durch eine Klappe Uber die gesamte Breite
der Kassette. Die maximale Besatzstarke im Kabinenexpress wird auf den ersten
Distanzfligen der Saison erreicht, nimmt dann zunehmend ab, weil die Zahl der ge-
setzten Tauben zurtick geht. Dies ist teilweise auf Flugverluste zurtickzufihren, aber
vor allem auf die Praxis, dass wenig erfolgreiche Tauben, aber auch Jahrige zur
Schonung nicht wieder gesetzt werden.
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In der Tauben —Transportrichtlinie des Verbands wird folgender Platzbedarf pro Tau-
be empfohlen, der Gber den Anforderungen der Tierschutztransportverordnung liegt:

Alttauben und Jéhrige
<400 km > 400 km
Vogel 370 cm? 420 cm?
Weibchen 340 cm? 380 cm?
Jungtauben
< 200 km > 200 km
340 cm? 380 cm?

Moderne Transportfahrzeuge haben einen Mittelgang mit Oberlichtfenstern und
Dachluken mit beidseitig angeordneten Boxenreihen, die in bis zu 10 Etagen ange-
ordnet sind. Durch den Tageslichteinfall bzw. elektrische Beleuchtung wird gesichert,
dass alle Tiere die Tranke sehen kdonnen. Fahrzeuge alteren Baujahrs ohne Mittel-
gang sind mit elektrischer Beleuchtung nachzuristen. Es sollte jedoch das Ziel sein,
diese Fahrzeuge durch moderne zu ersetzen, die gleichzeitig eine grol3ere Kapazitat
haben, die u.U. durch mehrere Reisevereinigungen auszulasten ist. Mit der Erho-
hung der Tierzahl je Transport ware verbunden, dass sich nach dem Auflass ein gro-
Berer Schwarm bildet, der groRere Sicherheit beim Flug bietet.

Die Beluftung des Innenraums ist flr die Sauerstoffversorgung der Insassen beson-
ders wichtig. Dazu dient eine Zwangsbelliftung, die sichert, dass jede einzelne Box
durch ein effektives System der Be- und Entliftung erreicht wird. Das ist besonders
in Standzeiten und bei extrem hohen AuRRentemperaturen wichtig. Wahrend der
Standzeiten ist einer Aufheizung des Innenraums bei hohen Aul3entemperaturen und
hoher Besatzstarke durch Aufziehen der Rollladen entgegenzuwirken, ggf. auch bei
entsprechenden Witterungsverhaltnissen wahrend der Fahrt durch eine Querentlif-
tung Uber wenig gedffnete Rollladen.

Zum Start werden die Arretierungen geldst, dann die Rollladen runtergefahren. Da-
nach werden sie auf beiden Seiten gleichzeitig in dem Tempo hochgezogen, dass die
Tiere einer Etage nach der anderen starten kdnnen. Dies geschieht in wenigen Se-
kunden, sodass die Tauben eines Auflasses einen Schwarm bilden.

Eine besondere Rolle spielt das Bedienpersonal. Deshalb dirfen nur eingewiesene
zuverlassige Fahrer, Beifahrer und Taubenbetreuer die Transporte durchfiihren. Uber
die entsprechenden Einweisungen ist ein Nachweis auszustellen. Sie sind fur die
fachgerechte Versorgung und Betreuung der Tauben wahrend der gesamten Trans-
portzeit verantwortlich.

Mit Beginn der Fahrt zum Auflassort unterstehen Fahrer und Begleiter dem Fluglei-
ter. Allein dieser ist beim Transport von der Einsatzstelle bis zum Auflassort gegen-
uber dem Fahrer und Taubenbetreuer weisungsberechtigt.
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2.8  Verbandsflige

Die Mehrzahl der Distanzflige werden von den Regionalverbanden, Reisevereini-
gungen und Transportgemeinschaften des Verbands organisiert und finden an Wo-
chenenden statt. Die Tauben werden in der Nacht zum Auflassort gefahren.

Voraussetzung fur einen erfolgreichen Flug ist die Gewdhnung an die wahrend des
Transports herrschenden Bedingungen und ein ausreichendes Flugtraining durch re-
gelmagigen Freiflug und Trainingsflige mit zunehmenden Entfernungen (z.B.15, 30,
45 km), die individuell von den Zichtern, jedoch mdglichst auch in den Kabinen-
expressen durchgefihrt und dokumentiert werden sollten. Auch jahrige Tauben sol-
len an Trainingsfligen teilnehmen.

Fur die einzelnen Verbandsauszeichnungen werden Vergabebedingungen beschlos-
sen, die von Jahr zu Jahr Differenzen aufweisen kénnen, in denen die Zahl der erfor-
derlichen Wertungsfliige und die Distanzen angegeben sind. Alle Uber ein Jahr alten
Tauben (Allround) fliegen in der Zeit von April bis Juli Strecken von 150-600 km. Sie
konnen in der Reisezeit 12-14 Flige unterschiedlicher Lange an aufeinanderfolgen-
den Wochenenden absolvieren.

Fur Jungtauben, die von Juli bis September 4 - 6 mal aufgelassen werden, ist bei den
Distanzfligen eine von Flug zu Flug steigende Entfernung von etwa 80 bis 400 km
ublich.

Die Vorbereitung und Organisation der Distanzfliige obliegt einem Flugleiter, der eine
hohe Verantwortung tragt. Er muss zur Ausbildung einen speziellen Kurs besuchen
und erhalt ein Zertifikat des Verbands. Zu seinen Aufgaben gehért die Vorbereitung
und Kontrolle des Transports, der 1000 - 20000 Tauben /Flug umfassen kann. Er er-
teilt die Genehmigung zum Auflass vom Heimatort aus, ist verpflichtet, nach der
Checkliste des Verbands zu handeln und ein Auflassprotokoll zu fihren. Dieses be-
inhaltet im Teil 1, der bereits vor der Reise auszufillen ist, in 24 Punkten u. a. Anga-
ben zu den fir einzelne Aufgaben verantwortlichen Personen, Kontaktleuten an der
Strecke, erforderlichen Genehmigungen, Reiseplan und wichtigen Telefonnummern.
In Teil 2 (39 Punkte) sind vor Abfahrt u.a. zu prifen und zu dokumentieren:

- GroRRwetterlage,

- Wettervorhersage,

- erforderliche Verdnderung von Auflassort und/oder —zeit,
- Wasser- und Futtervorrate.

Weiterhin ist eine Abstimmung mit dem Fahrer erforderlich sowie Abruf und Ausdruck
des Wetterberichts des Verbands an den zwei zurtickliegenden Tagen und am Vor-
abend des Auflasstages sowie die Anmeldung bei den Kontaktleuten, am Auflasstag
erneutes Abrufen und Ausdrucken des Wetterberichts, Informationen uber ortliche
Wetterlagen von den Kontaktleuten, Auflassprotokoll, mehrfache Kontaktaufnahme
mit dem Fahrer oder Begleiter wahrend der Fahrt und bei Erreichen des Auflassorts,
insbesondere mit Abfrage Uber den Startplatz und herrschende Wetterbedingungen,
vor der Startfreigabe, Beschreibung der Situation vor Ort, Festlegung der geplanten
Auflasszeit und voraussichtliche Flugzeit, Zeitpunkt der Freigabe und Auflassproto-
koll.
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Nach der Checkliste ist ein Auflass verboten:

- bei aktuellen Temperaturen > 30° C (Alttauben) bzw. >28° C (Jungtauben) und
gleichzeitigem Gegenwind,

- bei geschlossener Wolkendecke,
- bei Sicht <5 km.

Aber auch bei Dauerregen und bei Temperaturen tber 30 bzw. 28° C ohne Gegen-
wind sollte kein Auflass erfolgen.

Bei gewissenhafter Abarbeitung der in der Checkliste aufgefiihrten Punkte ist eine
gewisse Sicherheit fir den Flug gegeben. Jedoch kann es dennoch zu unvorherge-
sehenen Stérungen (Witterungsumschwung, Gegenflige, Querflige) kommen, die
ein Ansteigen der Tierverluste zur Folge haben.

Fur alle Flige der Reisevereinigungen sind im Internet unter www.brieftaube.de ak-
tuelle Meldungen veréffentlicht, wie Zeit und Ort des Auflasses, Flugkilometer, Kon-
kursdauer, Zahl der Zichter und der Tiere, nicht jedoch die Flugverluste.

2.9 Weitstreckenfliige

Weitstreckenflige werden von etwa 2000 Zichtern durchgefuhrt, die in regionalen
Weitstreckenclubs organisiert sind. Die eingesetzten Tauben sind auf die erforderli-
che Flugleistung selektiert und unterscheiden sich im Koérperbau von den auf den
Verbandsfliigen eingesetzten Tieren. Fir die Vorbereitung der Flige, den Transport
und den Auflass gelten die Anforderungen des Verbands.

Fur die Teilnahme an Weitstreckenfliigen werden folgende Voraussetzungen bei den
Tauben gefordert:

- spezielle Zuchtrichtung,
- optimales Vorbereitungstraining.

Fur die Weitstreckentauben stellen die Anforderungen der Verbandsflige keine Prob-
leme dar, wéhrend andererseits die ausschlief3lich auf Verbandsfliigen gesetzten den
Anforderungen der Weitstreckenfliige nicht gewachsen sind.

Die Tiere mussen in der Lage sein, ohne hohen Verlust an Kérpermasse etwa 10
Std. nonstop zu fliegen und nachfolgend kurze Erholungszeiten zu haben.

Rechtzeitig vor der Flugsaison werden Flugplane der Weitstreckenclubs mit den Auf-
lassterminen und —orten veroéffentlicht, um jedem Mitglied die Mdéglichkeit zu geben,
sich und seine Tauben darauf vorzubereiten..

Die Vorbereitung der Jungtauben erfolgt durch Trainingsflige, die im Zeitraum Juli
bis September in ausreichender Zahl organisiert werden und so die Méglichkeit bie-
ten, bis zu 9 zu absolvieren. Dabei erhoht sich die Entfernung in Schritten bis auf 400
km. Die Tauben lernen so die Bedingungen wahrend des Transports, bei Auflass und
Flug kennen, um im darauf folgenden Jahr als Jahrige auf Weitstreckenfliigen einge-
setzt zu werden.

Die Trainingsflige fur die Jahrigen und Alttauben beginnen im Zeitraum April bis Juli
nach entsprechender Gewdhnung an den Transport mit Distanzen von etwa 50 km
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und steigern sich bis auf Gber 400 km. Sie sollten 5-6 Trainingsflige absolvieren,
nach denen eine Ruhezeit von 2-3 Wochen eingeschaltet wird. Danach werden sie
auf einen Weitstreckenflug geschickt. Wenn der Zichter nach einer Aufbauphase von
wiederum 2-3 Wochen befindet, dass eine Taube in guter Verfassung ist, kann sie
auf einem weiteren Flug gesetzt werden. Maximal werden 1 — 3 Weitstreckenfli-
ge/Jahr absolviert.

Wegen der grol3eren Entfernungen erhoht sich auch die Transportzeit, die bis zu 20
Stunden dauern kann. Besonders wichtig ist deshalb die Gewtéhnung der Tiere an
den Transport. Die Entscheidung zum Auflass muss unter Beachtung der in den
Durchflugsgebieten herrschenden bzw. zu erwartenden Witterungsbedingungen be-
sonders verantwortungsvoll erfolgen, um Verluste zu vermeiden.

Die Verluste auf Weitstreckenfligen werden als gering angegeben, als Ursachen
Greifvogelverluste und Unfélle.

2.10 Tribanenflige

In Europa, aber besonders in China, USA und Sudafrika, werden sog. Triblnenflige
(One loft races) veranstaltet. Dazu werden Jungtauben mehrerer Zichter dem jewei-
ligen Veranstalter innerhalb eines bestimmten Zeitraums tbergeben und gehen damit
in dessen Besitz Uber. Voraussetzung ist, dass alle Tiere Uber einen ausreichenden
Impfschutz (Paramyxovirose, Salmonellose) verfiigen. Es ist eine Startgebuhr/Tier zu
zahlen, die zwischen 80.- und 500.- € liegen kann. Die Tierzahl schwankt in Deutsch-
land zwischen 100 und 2000 Tieren. Der Veranstalter fihrt Trainings- und Vorflige
durch und schlie3lich den Wertungsflug, der von vielen Ziichtern und Interessenten
besucht wird und vielfach den Charakter eines Volksfests hat. Die Zlchter der Sie-
gertiere und der Platzierten erhalten Geld- oder Sachpreise, die sehr hoch sein kon-
nen. Die Tiere werden nach dem Wertungsflug entsprechend ihrer Platzierung ver-
steigert bzw. verkauft. Die Distanz fuhrt in Deutschland meist Uber 250 - 450 km. Dis-
tanzflige Gber 50 - 120 km werden auch als ,Sprint-Derby* bezeichnet. Dagegen
sind in Portugal, China und Texas Entfernungen von 450-650 km ublich.

Nur wenn Haltung, Training und Auflass der Tauben verantwortungsvoll durchgefiihrt
werden, sind TribUnenflige in Deutschland nicht zu beanstanden. Doch fehlt dazu
derzeit jegliche Kontrolle.

3. Tierschutzprobleme

Da keine offiziellen Angaben des Verbands lber die Tierverluste bei Distanzfliigen
vorliegen, ergeben sich Mdéglichkeiten zur Spekulation, die diesen Sport ins Abseits
stellen. Von den Taubenzlchtern werden Verlustraten von bis zu 10%/Jahr angege-
ben. Dies entsprache etwa den Zahlen, die in einem Gutachten von Krautwald-
Junghanns (2004) auf der Grundlage einer Befragung mit 5-20 % angegeben wer-
den, wobei der Hauptanteil (54%) deutlich unter 10 % lag.

Die Flugleistung und damit die Verlustrate ist von folgenden Faktoren abhangig, die
durch den Zichter bzw. Auflassleiter beeinflusst werden kdnnen:

- Klinische Gesundheit des Bestands,
- ausreichendes Training und Vorbereitung auf den Transport,
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- schonender Transport,

- Auflass nur bei geeigneten Witterungsbedingungen am Auflassort und auf der
Flugstrecke.

3.1 Tiergesundheit

Grundvoraussetzung fur den Brieftaubensport ist, dass sowohl zur Zucht als auch zu
Distanzfligen gesunde Tiere eingesetzt werden. Deshalb haben hygienische Mal3-
nahmen, wie regelmafiige Reinigung und Desinfektion der Schlage und Geratschaf-
ten, prophylaktische Parasitenbekampfung und Schutzimpfungen eine besondere
Bedeutung. Es mussen unbedingt Schutzimpfungen des gesamten Bestands, also
auch der Jungtiere, gegen Paramyxovirose durchgefuhrt werden. Da eine belas-
tungsfahige Immunitat bei Jungtauben, die zu Triblnenfligen geschickt werden, hau-
fig noch nicht erreicht ist, sind diese zunéchst fir 2 Wochen ab Einstellung der letz-
ten Tauben in Quarantéane zu halten, bevor sie in gréf3ere Gruppen uberfihrt werden.

In jungster Zeit sind zahlreiche Bestande von einer Jungtierkrankheit (Circovirus, E.
coli) betroffen, was zu Todesféllen fihren, aber insbesondere verspéatete Trainings-
flige nach sich ziehen kann. Dies wiederum kann zu erhdhten Tierverlusten bei den
anschlieBenden Distanzfliigen fihren.

Bei den Triblnenfluigen werden Tiere aus unterschiedlichen Bestanden in einem
Schlag zusammengestellt, wodurch es zu einer Einschleppung von Krankheitserre-
gern und einer Ansteckung gesunder Tiere kommen kann. Dazu kommt der Stress
der Umgewo6hnung in eine neue Umgebung mit unbekannten Artgenossen. Dies
kann zu einer Schwachung der Tiere und zur Verschlechterung des Gesundheitszu-
stands fiuhren, was dann den Trainingsbeginn verzdgern und ein unzureichendes
Training nach sich ziehen kann. Da der Termin des Wertungsflugs fest steht, ist eine
Verlangerung der Trainingszeit nicht immer mdglich. Deshalb ist eine Begrenzung
der Aufnahmezeit auf maximal 4 Wochen zu fordern, um einen einheitlichen Ge-
sundheitsstatus und termingerechten Trainingsbeginn zu erreichen.

3.2  Training und Vorbereitung auf den Transport

Hohe Verluste kdnnen bei Distanzfligen auftreten, wenn von den Tieren Leistungen
gefordert wurden, denen sie nicht gewachsen sind. Dies kann durch einen schlech-
ten Gesundheitszustand, ein unzureichendes Training, Mangel beim Transport oder
durch einen Auflass bei ungunstigen Witterungsbedingungen verursacht sein. Somit
lage ein Verstold gegen 8§ 3 Nr. 1 TSchG vor, der in den Verantwortungsbereich des
Zuchters, Transporteurs oder Auflassleiters fallen wirde. Aber auch nicht vorherseh-
bare ungunstige Witterungsverhaltnisse kénnen die Verluste erhéhen.

Der Zichter schafft durch die Vorbereitung der Tiere auf den Transport und die Dis-
tanzflige die Grundlage fur erfolgreiche Flige. Dazu gehdrt regelmafiger Freiflug,
die Gewohnung an den Transportbehélter (Kassette), das Transportfahrzeug und die
Transportbedingungen sowie ein systematisches Training mit steigenden Distanzen.

Fur Jungtauben muss der erste Schritt die Gewohnung an die Kassette sein, in wel-
che die Tiere mehrmals fir eine Nacht gesetzt werden. Dazu werden 15 -17 Tauben
in eine Kassette gesetzt. Als nachstes folgt eine Fahrt zur Gewdhnung an die Fahr-
zeuggerausche und —bewegungen. Die Jungtauben gew6hnen sich so an den unge-
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wohnten Aufenthalt und erlernen, das lebensnotwendige Wasser im Kabinenexpress
aufzunehmen, haben so weniger Stress und gewinnen Sicherheit fir das Reisen. Es
schlieBen sich dann die Trainingsflige der Jungtauben, Jahrigen und Alttauben an,
die systematisch mit steigenden Entfernungen durchzufthren sind. Sie kénnen durch
den Zuchter individuell durchgefuhrt werden, sind aber durch Trainingsflige nach
Transport im Kabinenexpress zu erganzen, die den bei den Distanzfligen herr-
schenden Bedingungen besser entsprechen.

Entscheidenden Einfluss auf die Hohe der Flugverluste hat der Flugleiter. Er muss al-
le in der Checkliste geforderten Daten, insbesondere hinsichtlich des Wetters entlang
der gesamten Flugstrecke, erfassen und dokumentieren, seine Entscheidungen zu
Auflass, Verkirzung der Flugstrecke oder Auflassverbot begrinden. Wenn dies nicht
gewissenhaft und nachweisbar geschieht, liegt der Verdacht nahe, dass der Auflass
entgegen geltender Vorschriften erfolgte.

Hinsichtlich der Vorbereitung durch die Zichter besteht derzeit keine Mdglichkeit der
Kontrolle. Deshalb sollte eine verbindliche Trainingsordnung durch den Verband er-
lassen werden, die eine Dokumentation der Gewthnung an die Transportfahrzeuge
und der Trainingsflige fordert.

Entscheidendes Selektionsmerkmal fir die Zuchtauslese ist die erfolgreiche Absol-
vierung der Distanzflige, méglichst mit Erringung von Preisen. Im Interesse des
Tierschutzes ist jedoch bereits wahrend der Vorbereitungszeit und auch nach den
ersten Fligen dafir zu sorgen, dass Tauben, die wiederholt maRige Leistungen ge-
zeigt haben und nicht den Anforderungen entsprechen, nicht mehr zu Fliigen ge-
setzt werden.

Haufig kritisierte Varianten der Distanzflige sind die Nest- und die Witwermethode.
Bei ersterer wird einer der Partner auf die Reise geschickt, wahrend der andere die
Versorgung der Nestjungen tUbernimmt. Meist wird nur 1 Ei zur Brut gelassen, um die
Belastung der futternden Taube zu reduzieren. Bei der Witwermethode werden ge-
trennt lebende Partner fir kurze Zeit zusammengefihrt und dann bei einem Flug
eingesetzt. Bei einer haufig praktizierten Variante der Witwermethode werden die
Tiere beider Geschlechter wahrend der gesamten Flugsaison getrennt gehalten, es
wird mit ihnen nicht gezichtet. So wird zusatzlich zum genetisch bedingten Heim-
kehrwillen das arteigene Verhalten infolge der Paarbindung ausgenutzt.

3.3  Transport

Wissenschaftliche Untersuchungen beim Transport ergaben, dass das Wohlbefinden
und die Kondition der Tauben in dem Mal3e abnimmt, wie die zur Verfiigung gestellte
Flache pro Taube verringert wird. Bei Tauben, die im Kabinenexpress nicht ans
Wasser gelangen, kommt es zu verminderter Warmeabgabe und zu Gewichtsverlus-
ten als Folge einer lebensgefahrlichen Austrocknung. Bei beengten Platzverhaltnis-
sen ist aulBerdem mit Stress, Bissverletzungen und einem Anstieg der Innentempera-
tur auf bis zu 35°C zu rechnen, was zu einer Erhéhung der Flugverluste fihren kann.
Nach 4 — 6 Stunden Transportdauer sollte deshalb eine Pause eingelegt werden, in
denen den Tieren Trinkwasser angeboten wird.

Nach dem Transport oder einem mehrstindigem Aufenthalt in unzureichend bellfte-
ten und Uberhitzten Fahrzeugen kommt es aul3er zu einer Schwéachung der Tauben
zu einer Stérung des Orientierungsvermogens mit der Folge verlangerter Flugzeiten.
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Auch dies ist ein Grund, Fahrzeuge élteren Datums zu ersetzen und Transportpau-
sen mit Trankung und zusatzlicher Frischluftzufuhr durch Hochziehen der Jalousien
einzulegen.

3.4  Witterungsbedingungen am Auflassort und auf der Flugstrecke

Einen entscheidenden Einfluss auf Verluste bei Distanzfligen haben sowohl bei
Jung- als auch bei Alttauben unginstige Witterungsbedingungen, wie vollstandig be-
deckter Himmel, starker Gegenwind oder Hitze beim Auflass und/oder wahrend des
Flugs. Werden die Tauben durch Witterungseinflisse gezwungen, ihre Flughdhe zu
verringern, steigt die Gefahr von Verletzungen durch Hochspannungsleitungen, An-
tennen, Dréahte und Gehdlze, in deren Folge sie das Opfer von Beutegreifern werden.
Die strikte Einhaltung der in der Checkliste aufgeflhrten Startbedingungen kann die-
se Verluste minimieren, jedoch nicht vollig verhindern. Zudem ist als Mangel im gel-
tenden Regelwerk des Verbands anzusehen, dass Flige bei extremer Hitze nicht
generell untersagt sind, sondern nur bei gleichzeitigem Gegenwind. Es gibt zudem in
diesem Fall keine konkreten Vorgaben Uber die zulassige Windgeschwindigkeit. Die
subjektive Beurteilung kann zu einer Fehleinschatzung und erhdhten Flugverlusten
fuhren. Erschopfte Tauben schliel3en sich zum Teil anderen Schwarmen an oder su-
chen fremde Schlage auf.

Bei den Triblinenfligen werden die Zahl der Trainingsflige und deren Distanzen vom
Veranstalter festgelegt. Eine geringe Anzahl mit kurzen Distanzen fuhrt haufig zu ho-
hen Tierverlusten bei den Endfliigen. Zudem erfolgt der Auflass zu den Wertungsfli-
gen haufig bei ungunstigen Witterungsverhaltnissen, weil sie als Veranstaltung mit
einem hohen Unterhaltungswert und finanziellem Hintergrund veranstaltet werden,
vielfach mit Bierzelt und Musikkapelle. Diese Fluge sind abzulehnen, wenn hohe Ver-
luste billigend in Kauf genommen werden und ein Gberwiegend kommerzielles Inte-
resse vorliegt.

Tauben, die aus unterschiedlichen Grinden den Flug abbrechen, erreichen den
Heimatschlag im gunstigsten Fall verspatet. Haufig landen sie in fremden Schlagen,
sterben infolge Hunger und Durst, werden Opfer von Beutegreifern und Kraftfahrzeu-
gen oder ertrinken. Brieftauben sind auf ein spezielles Futter konditioniert, kdnnen
deshalb nicht als Stadttauben Uberleben, die zu ,Allesfressern* geworden sind. Des-
halb ist die Behauptung falsch, dass Brieftauben die Populationen der Stadttauben in
groRerem Umfang vermehren. Schon der Vergleich des Typs von Stadt- und Brief-
tauben zeigt erhebliche Unterschiede, die sich besonders deutlich in der Schnabel-
form zeigen. Nur wenn geeignete Dachbdden oder Schlage vorhanden sind, kann es
in Einzelfallen zur Bildung kleinerer Gruppen kommen.

3.5 Ermittlung der Verlustursachen und Schlussfolgerungen

Die im Internet veroffentlichten Preislisten eines jeden Fluges enthalten Daten tber
die Flugleistung der gewerteten Tauben. Es ist jedoch nicht mdglich, die Zahl der
insgesamt aufgelassenen und der heimgekehrten Tauben zu vergleichen, aus der die
Verlustrate zu errechnen wéare. Erschwerend kédme hinzu, dass die an den folgenden
Tagen heimkehrenden und die in fremden Schlagen gelandeten Tiere nicht erfasst
werden. Die Auswertung der Tierverluste auf Distanzfligen und die Analyse der mog-
lichen Ursachen wirde jedoch Mangel in der Vorbereitung der Tiere, menschliches
Fehlverhalten beim Transport oder/und Auflass aufdecken, aus denen Schlussfolge-
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rungen fur zukinftige Flige zu ziehen wéaren. Es ist eine der dringlichsten Aufgaben
des Verband, eine Regelung zur Verlustratenerfassung jedes Flugs einzufuhren.

Jeder Flug mit erhoéhten Tierverlusten muss durch die Auflassleiter analysiert werden,
um daraus Konsequenzen fur folgende Flige abzuleiten. Es ist zunachst zu klaren,
ob die Checkliste des Verbands vollstandig abgearbeitet wurde oder ob Mangel fest-
gestellt wurden Dazu wéren die Auflassleiter durch den Verband zu verpflichten. Es
ware Uberlegenswert, ob eine Kontrolle der Checkliste bei besonders verlustreichen
Fliigen nicht durch eine unabhéngige Gruppe von 3 Verbandsmitgliedern erfolgen
sollte. Weiterhin sollte festgelegt werden, dass die zertifizierten Auflassleiter, aber
auch die Fahrer und Transportbegleiter in regelméRigen Abstanden an Schulungen
teilnehmen, worlber ein Nachweis auszustellen ist. Auch eine zentrale Auswertung
der verlustreichen Flige ware erforderlich, um auf der Grundlage umfassender Daten
festgestellte Mangel bei den nachfolgenden Fliigen abzustellen. Dadurch kénnten die
Auflassleiter in ihrer verantwortungsvollen Funktion wirksam unterstitzt werden.

Es ist moglich, aus der fir jeden Flug veréffentlichten Konkursdauer, der Zeit, in der
das erste Drittel der gestarteten Tauben den heimatlichen Schlag erreicht, Schlisse
auf erschwerte Flugbedingungen zu ziehen, die mit hGheren Tierverlusten verbunden
sind. Die Konkursdauer liegt bei kurzen Fligen (100 - 349 km) bei 10 - 20, bei mittle-
ren (300 - 499 km) bei 10 — 45 und bei langeren Fligen (500 - 700 km) bei 60 - 70
min. Durch das fur die Flugleiterschulung zustdndige Vorstandsmitglied des Ver-
bands werden bei Fligen mit tberhohter Konkursdauer von den zustandigen Fluglei-
tern Begrindungen eingefordert, die bisher jedoch nicht wissenschaftlich ausgewer-
tet wurden.

Eine nicht erfolgte Koordination der Auflassplatze kann dazu fuhren, dass mehrere
Taubenschwarme aus unterschiedlichen oder gar entgegengesetzten Richtungen
zusammentreffen. Dies kann zu erheblichen Stérungen des Flugverhaltens und dar-
aus resultierenden Tierverlusten fuhren. Diese Gefahr besteht auch in grenznahen
Regionen. Daraus ergibt sich die Forderung, die Auflassplatze national und internati-
onal abzustimmen. Das Ziel muss sein, deren Zahl zu reduzieren und die am besten
geeigneten starker zu nutzen. Entsprechend 8§ 2b der Reiseordnung des Verbands
sollen Fluge innerhalb Deutschlands nur von zertifizierten Auflassplatzen starten. Ei-
ne Arbeitsgruppe des Verbands arbeitet an der Zertifizierung von Auflassplatzen mit
dem Ziel, die Zahl dieser Platze zugunsten zentraler Auflassplatze zu reduzieren und
dadurch die Qualitat der Auflasse zu verbessern. Es liegt bereits eine erste Liste
nicht zertifizierter Auflassplatze mit der Angabe alternativer zertifizierter Platze vor,
die weiter vervollstandigt wird. Ab 2010 werden nur die Flige gewertet, die von zerti-
fizierten Auflassplatzen gestartet wurden.

Da Tribunenfliige nicht in Verantwortung des Verbands, sondern von Privatpersonen
durchgefuhrt werden, unterliegen sie nicht den Regelungen des Verbands. Da au-
Berdem wirtschaftliche Interessen eine grol3e Rolle spielen, kann es zu VerstoRen
gegen das Tierschutzgesetz und hohen Tierverlusten kommen. Daraus ist die drin-
gende Forderung nach einer amtstierarztlichen Uberwachung der Tribuinenfliige ab-
zuleiten.

3.6  Ruckfuhrung verflogener Tauben

Wenn verflogene Tauben in fremden Schlagen landen, fliegen sie vielfach nach eini-
gen Tagen der Erholung zielstrebig zu ihrem Heimatschlag. Brieftauben sind an ih-
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rem Fuldring mit dem Herkunftsland, fir Deutschland steht DV, und einer mehrstelli-
gen Zahl zu erkennen: Vereinsnummer(fangt immer mit 0 an) — Geburtsjahr — fortlau-
fende Nummer. Jede auf einem Flug gesetzte Brieftaube hat aul3erdem einen zwei-
ten Ring mit einer computertauglichen Nummer, auf den die Telefon-Nr. des Zich-
ters aufgeklebt ist, um ihn direkt zu benachrichtigen. Der Zichter ist verpflichtet, das
Tier wieder in seinen Besitz zu nehmen. Ein Problem ist jedoch, dass einige Zlchter
nicht an der Ricknahme von Tauben interessiert sind, die nicht in die Wertung ge-
kommen sind, oder wegen der Gefahr der Einschleppung von Krankheitserregern
aus fremden Schlagen oder hoher Versandkosten. Die genannten Grinde sind
ethisch und rechtlich nicht haltbar, zumal wenn den Zichter oder die Reisevereini-
gung ein Mitverschulden trifft, etwa wegen nicht ausreichenden Trainings oder Auf-
lass bei unglnstigen Witterungsverhaltnissen. Dies ist eindeutig als Verstol3 gegen §
3 Nr. 3 TSchG zu werten, in dem es heil3t: ,Es ist verboten, ein im Haus, Betrieb oder
sonst in der Obhut des Menschen befindliches Tier auszusetzen“. Entsprechend § 18
Abs. 1 Nr. 4 TSchG ist dies als Ordnungswidrigkeit zu ahnden. Ist der Besitzer nicht
zu erreichen, sollte eine Meldung an den Verband Deutscher Brieftaubenzichter
(0201 8 72 24 259) erfolgen, der die Ruckholung durch einen regionalen Vertrau-
ensmann veranlasst. Unter www.brieftaube.de kann man auch in dem Button ,Verirr-
te Tauben“ nach Eingabe der eigenen Postleitzahl einen Vertrauensmann in der Na-
he erfahren, der zur Abholung der Taube verpflichtet ist. Im Verbandsorgan ,Die
Brieftaube“ werden laufend die Ringnummern zugeflogener Tauben und die Anschrif-
ten der Melder veréffentlicht.

3.7  Verluste durch Greifvogel

Verluste durch Greifvogel treten Uberwiegend beim Freiflug in Schlagndhe, weniger
bei Distanzfligen auf. Diese Gefahr besteht besonders vor und wéhrend ihrer Jung-
vogelaufzucht. Als GegenmalRnahme kann eine Begrenzung der Flugzeit auf die Pe-
rioden versucht werden, in denen die Greifvogel weniger aktiv sind. Dazu ist eine ge-
naue Beobachtung ihres Verhaltens im Tagesverlauf Voraussetzung. Nur in begrin-
deten Einzelfallen ist ein Abschuss durch einen Jagdberechtigten moglich. Da die
Greifvogel in konstanten Territorien leben, kommt es jedoch nach dem Abschuss zur
Einwanderung von Artgenossen, womit in kurzer Zeit der alte Zustand wiederherge-
stellt wird. In keinem Fall sollte der Ziichter versuchen, das Problem mit Hilfe von Fal-
len, Fangeisen, Fangkdrben, Gift oder mit Eisenspitzen gespickten Tierkadavern zu
l6sen, da dies auf Grund des geltenden Jagdrechts als Straftat zu werten ist. Wenn
ein Freiflug nicht méglich, muss ein Ausgleich durch geraumige Volieren geschaffen
werden.

3.8  Hinweise fiir eine amtstierarztliche Uberwachung

Fur eine amtstierarztliche Uberwachung des Brieftaubensports als Verbands- und
Weitstreckenfliige nach dem Tierschutzgesetz besteht nach derzeitigem Recht keine
Pflicht. Ein amtstierarztliches Eingreifen ist erst bei Vorliegen eines Verstol3es gegen
das Tierschutzgesetz mdoglich, also nachtraglich. Dagegen ware fur die Veranstalter
von Tribunenfligen entsprechend § 11 Abs. 1 Nr. 2 TSchG eine Erlaubnis der zu-
standigen Behorde erforderlich, da sie ,Tiere fur andere in einem Tierheim oder in ei-
ner ahnlichen Einrichtung halten“. Dadurch ware eine Uberwachung von Haltung,
Training und Distanzfligen mdglich.
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Nach der Viehverkehrsverordnung sind Taubenhalter verpflichtet, ihre Bestande den
zustandigen Veterinaramtern zu melden. Es wéare maoglich, durch gezielte Abfrage bei
diesen Meldungen die Brieftaubenbestdnde zu erfassen. Dadurch kdnnte vor Beginn
der Reisesaison mit den Reisevereinigungen Kontakt aufgenommen werden. Dann
ware beispielsweise eine Kontrolle der Kabinenexpresse vor dem ersten Flug im Jahr
madglich. In jeder Reisevereinigung existieren Jahresflugpléane mit den Terminen der
Fliige, die im Verlauf von 4 Monaten im Wochenabstand durchgefiihrt werden. Aus
diesen Planen sind die Auflassorte und die Entfernungen ersichtlich. Aus den Preis-
listen einer Flugsaison ist zu ersehen, ob die im Flugplan angefihrten Distanzen ein-
gehalten wurden, nicht jedoch die Flugverluste. Abweichungen vom Flugplan (Stre-
ckenverkirzung) sind erforderlich, wenn ungtinstige Witterungsbedingungen vorlie-
gen. Daraus waren Termine fir die amtstierarztliche Uberwachung abzuleiten.

Es gibt in einigen Bundeslandern Bemuhungen, durch Runderlasse der zustandigen
Ministerien eine Uberwachung zu sichern, die zunachst die Triblnenfliige betreffen
konnte. Diese sind wegen der beschriebenen Besonderheiten haufig mit hoheren
Verlustraten verbunden, waren wegen der geringen Zahl (bundesweit <20) mit ver-
tretbarem Aufwand zu Uberwachen.

Die zustandigen Amtstierarzte sollten sich in die Vorbereitung und Uberwachung der
TribUnenfliige einschalten, ggf. konkrete Auflagen erteilen und deren Einhaltung kon-
trollieren:

- Dauer der Quaranténe,

- Begrenzung der Aufnahmezeit auf maximal 4 Wochen, um einen einheitlichen
Gesundheits- und Trainingsstatus zu erreichen,

- Begrenzung der Tierzahl,

- fachtierarztliche Uberwachung des Bestands von der Aufnahme bis zum Wer-
tungsflug,

- Festlegung der Zahl und Entfernung der Trainingsflige,

- Dokumentation der Trainings- und Vorfluge (Datum, Entfernung, Witterung,
Zahl der gestarteten und der rtickgekehrten Tiere),

- Mitwirkung eines zertifizierten Auflassleiters,
- Kontrolle der Checklisten auf vollstandige Ausflllung,

- Kontrolle der Transportfahrzeuge, wobei besonders auf die Beleuchtung, Kili-
matisierung und Reinigung zu achten ist.

Eine amtstierarztliche Genehmigung von Triblnenfligen ware von der Einhaltung der
geforderten Bedingungen abhangig zu machen. Insbesondere die Flugverluste und
deren kritische Auswertung sind zu bertcksichtigen. Bei erheblichen und wiederhol-
ten VerstoR3en gegen das Tierschutzgesetz sind Triblnenfliige zu untersagen.
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5. Anlage: Checkliste Brieftaubentransporte/Distanzflige
Datum:
Ort:

Reisevereinigung:

Flugleiter, Betreuer und Fahrer: Name, Anschrift, Tel.-Nr.

Anlass der Uberpriifung: Saisonbeginn, besondere Wetterlage, besonderer Anlass

Fahrzeug
Typ und Bauweise: Material, Mittelgang, Warmedammung,

Luftung: Einlassrohr > 10 cm, Durchsatz ( 30 m 3/min), Thermometer, Thermo-
statsteuerung

Wasser- und Futterversorgung: Kapazitat Wassertank, Fullung, Trankrinnen, Fahr-
zeugnivellierung, Futtervorrat

Beleuchtung: natirliches Licht, Kunstlicht vorhanden, funktionsfahig

Kassetten: Flache, Hohe (23-25 cm), Material, Sauberkeit, Vorgaben zum Besatz

Flugplanung: Teilnehmer, Tierzahl, Einsetzstellen, Checkliste des Flugleiters, Stre-
ckenplanung, berechnete Fahrtdauer, Transportpausen, Verladebeginn und —ende,
Auflassort und -zeit, Massenstart oder Einzelstart

Witterung am Abflugort:
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Werden Sie Mitglied in der

Tierarztlichen Vereinigung fur Tierschutz e.V.

Die Tierarztliche Vereinigung fur Tierschutz wurde im Jahre 1985
gegriindet, um der Schutzbedurftigkeit des Tieres in allen Bereichen
und Belangen Rechnung zu tragen. Gerade der Tierarzt mit seinem
besonderen Sachverstand und seiner Tierbezogenheit ist gefordert,
wenn es gilt, Tierschutzaufgaben kompetent wahrzunehmen. Dieses
Eeschleht in Arbeitskreisen der TVT, die zu speziellen Fragen-
omplexen Stellung nehmen.

Jede Tierarztin und jeder Tierarzt sowie alle immatrikulierten Stu-
denten der Veterinarmedizin kdnnen Mitglied werden. Der Mitglieds-
beitrag betragt € 40 jahrlich fur Studenten und Ruhestandler 20 €.

Durch Ihren Beitritt starken Sie die Arbeit der TVT und damit das An-
sehen der Tierarzte als Tierschitzer. Unser Leitspruch lautet:

,,Im Zweifel fur das Tier.*
Weitere Informationen und ein Beitrittsformular erhalten Sie bei der

Geschaftsstelle der TVT e. V.

Bramscher Allee 5

49565 Bramsche

Tel.: (054 68) 92 51 56

Fax: (0 54 68) 92 51 57

E-mail: geschaeftsstelle@tierschutz-tvt.de
www.tierschutz-tvt.de




